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Prueba comparativa: R-21 y sus rivales

canicas, (con &l motor lengitudinal
o transversal en funclon de la cilin-
drada), ¥y acompanado del apellido
Henault

Es curloso ver que estos mode-
los han creado un subsegmenio
propio en el que dificlimente anca-
jan otrog modelos que 108 que
componen asta prueba, Con mecd
nicas de 1.600 ¢ 1.800 c.c. y potan-
cias de 90 GV, [con excepoldn dal
Citro#n, que nacid con esos 80 CV.,
paro que an postariones mejoras ha
llevado hasta los 94), instaladas an
carmoceras amplias, suponen una
excalents opoion de compra para
todos aguellos que quieran viejar
conforiablemente, con buena habi-
tabdlidad, v sin necesidad de velo-
Cidades de cruces super-eslevadas.

Renault 21, La novedad

Como s I4gico, lo mas novedo
g0 del grupo es&l B-21 RS, El nue-
vo modelo de Ranault, llamado a
sustituir 8 coro plazo &l R-18, serd
probablements otro aciero de la
Régle. El estudio de sus rivales, y
de- las necesidades del mercado,
ha delinido un prodocts muy &l dia,

Citrodin,

 rones

matica. Siera,
inico fraccidn
trasera.
Ascons,
necesita
sanvodirecoidn,
R-21, conmolor
fransvarsal se
tiene mejor. |

VW Sanfana,
no da

SOMPIesas.

que goza de excelentes virnudes,
aungue también de algin que otro
defecto,

Clertamente, |a finea extarior no
&8 uno de los aspactos mas alor-
funados dal R-21. Enire los 5 que
hoy analizamos, hay tras modelos
que son claramente tres volime-
nes (Asoona, R-21 y Santanal otro
gue es un dos volumenes (Ciiroén
BAY vy por uliimo, un odos vollme
neas ¥ omedice: el Sierrd. Como e
mos; hay para todos los gusios,

Resulla curioso que eslos dos
aitimas modelos son los que cuen
lan con una linga de mes parEona:

lidad. Podran gustar o no, pero
deade luego se ies [dentifica clara-
menta. Con los tres volumanes no
pasa lo mismo, v es facll que & o3
conductores poco experios les
cueste identificaros desde lejos

Interiormeante, los dos modslos
franceses, Ciiroén ¥y Fenaull, pe
can de una ulllizacidn excesiva del
plastico; de un plastico gue ade-
mas no disimula su condicidn. Por
contra, en los olros tres modelos,
de origen sleman, este detalle se
ha culdado mas; v 8 pesar de es-
tar realizados también en materia:
lgs sinteticos, dan un aspecto de

mejor acabado y superior calidad

Donde sl domina el R-21 &5 en
habitabllidad. Este pardamatrg, al
que tanfa impotancia se @ o5l
dando en los ditimos tiempos, ha
sido muy lenldo en cuenta por 08
disefladoras de la Régie. Para unas
cotas exteriores similares & las de
sUs rivales {con la excepclon del
BX, que 85 ungs cantimetros mas
cortol, ofrece una amplitud interior
mds gue desfacable.

Las plazas delanteras son simi
lares &n lodos, pero el R-21 gana
con claridad an lo que a anchura
antre hombros se reflere, mianiras

La versidn RS del R-2]
gue se comercializa
en Francia, es idéntica al
GT_S gue sa venderd en Es-
pana en cuanioc 8 mecdnica
¥ rejaciones de cambio. Sin
embargo, a nivel de equipa-
rruento hay algunas diferen-
cias, como por ejempleo, el
volante de cuero, los asien-
tos tipo apétalos o los faros
auxiliares anfiniebla, gQue

son especificos de esta ver-
s10n, a la que se ha querido
dar un cardcter mds depor-
tivo

Prestaciones

MODELD BX |6 THS Sierra 1.8 Ascena 1.4 R-21 RS Santana LX
VELOCIDAD MAXIMA
En4.* {on kin/h) I 78,1 ing - 1761
En 5% fan ken/h) 1689 1742 7] 1758 ire8
ACELERACION 3
400 meiros con salida parada 8110 1872710 e | 182410 e
1,000 metros can salida parsds | E T Wi | a1 325010
RECUPERACION
400 m. en 4. entrando a 40 km/h 9% | wew | v 18810 07100
1000 m. en 4.* entranda # 40 km/h 357210 373710 277410 34610 36310
400 m. an §.* entrando a 50 km/h S0 A0 08710 154710 20°1/10
1000 m. en 5. entrarido 2 80 km/h. | 88°3/10 40°0/10 9210 3675710 AN

Todas las cifras son promedio de dog passdas an semido opuesta sabre la misma base, con condugtor
mato & bordo, ¥ depbaits Heno,

N.° do velocidades

Relaclones infernas del cambio
K T 385:] Y T | 5.08.] 3481
T 1,681 1L8T-] 1,951 T 1.7
3+ 1.38:1 rar 38:1 13 TR

= 4 (L85 1.06c] .88 1 T aae 0,831
5 0,78 082 o.7r 0781 0,68
Grupo 4,19 16/87) SEIIIAD SI8TN 25411739 35H1374D)

Desarrollos basicos (Em/h. por cada 1,000 r.p.m.)
[ A - i g g1 a.40 T
g 1359 158 4.1 1,08 1487
5% 0,13 2180 2.5 19,67 2987
it 05 30,00 J0.82 56 .08
g M

Mﬁ
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que cede algo en la distancia ban-
queta-techo. En o que respecta a
las plazas iraseras, vuelve a ganar
en anchura disponibie, v 5 segun-
do en distancla libre para las piar-
nas, siendo superado tan sdlo por
el Slerra, ¥ por 2 om, BsCas0s.

81 analizamos &l malstero, el
R-21 se vuslve a colocar en 2* po-
sicidn, solamente superado por el
Ascona. Por todo ello, v analizan-
do la habitabilidad como un con
junto de los tres espacios que he
mos pormencorizado, esta claro que
gl A-21 obtiene agul una ligera ven-

Los cinco motores 5o6n da cuatno
cllindros, estan alimentados por un
carburador de doble cuerpo, v lie
van arbol de levas en cabeza mo

vido por cormea daniada,
Constructivamenta, Cpel, Rea-

naull vy Volkswagen siguen gl a3
guema clasico de blogue de fundi-
cidn y cutata de aluminio, mientras
que Ford slgpue: con el tradicional
stodo hlerras y Citrogén, el mas mo-
dernista; incorpora un «1odo alu-

Por su disposicidn tenamos tres
mecanicas transversales (Citroén,
Opel y Renault), y dos longitudina-
las: Ford y VW, Finalmente, y con-
siderando &l tipo de traccion, nos
ancontramos con cuatro a las rue-
das delanteras v uno a las ruedas
fraseras: Ford,

Por rendimiantos, las cosas tam-
bién estan muy parajas, &l como
ga pusde apreciar por el cuadro de
rendimientos en &l Banco de Rodi-
s gua acompaia a esta prueta,
y su cormespondiente comentario.
Tan 55k habria gue ahadir el buan

respondiendo con mayor O menor
celeridad a los requerimientos dal
acelerador, pero siempre Sin pro-
testas y con bastante unitormidad
de giro.

En los cinco modelos, se cuanta
de sarle con cajas de cambio de
cinco velocidades. Si analizamos
los desarrolios finales de las cua
tro primeras relaciones, Nos encon:
traremas con resultados muy simi
lares, con la excepcion del R-21,
que va algo mas coro, de forma
gue alcanza la velocidad maxima
en asta relaclén ¥ no an 4., como

taja minics. comportamiento de lodas ellas, sus otros rivales, gue tienen esta
Egquipamiento
E = E <
2 5'5 Ea R fe s g3 B8 2 gﬁ
H 43 32 § B 5 - o z 55 <l 5
LEMENTOS DE CONDUCCION g i et o e -
:mm de conducrian g: ool “ﬂﬁﬂ i Jr'T|"E”M+:r fro g 9 g g g
SPANE ACTISE e pastilize de reho
Servofreps .. .. a Q @ o Recordaterio shlisicidn ciarurongs .. . . L]
Antibloquea ABS .., Comprobador de funcionamisnto de testiges  ©
Servodireccian - [ ] L] Central de chegued (nivales/fuces/poerrag)
Diferencial aumbjumrr;}d Axiso de parodos do meviaian
Programador de walocs i
Raqulacin del voiame n &t ., - ; ELEMENTOS DE CONFORT
Raguiaciin del asente, inclindcidn ;
Regulacitn del asiento en ater ... ° Dotacion del habitécula
Regulacitn del soporte lumbisr dal wsm#un Parasoles oriemtables .. ) 0 9 u 9
Cinfurcnes retrdciiies dolanie 4] 2 2 E 0
Visihildad Cinfurones remdctles ditras |
Crsigles tintadoy » o ¥ . O Reporacabosas delantros B = O o
funeta rémica .. 0 O 0 o ) Raposacabezss iraseros [ ]
Pamboss mmmdo o o 8 0 o G Descansabrangs contral risero 5] o o
Veiocidades de! limpisparabrisas 3 3 3 I 3 Agarradores para los pua.mm A 3 3 3 i 1
Lavaylimpialanots POSErir . .o..oo0 - ) e Encendedar alécinice . . ! o o o L8 ]
Retrovisores oxiomores oon feglae 2 2 | ; | Cempoeros ... ":t: i | {3:' 3
I Lur inferior &a-20rE Fl'I:'EI'E'IE‘J"
Faros haldgencs B4 o 8] 0 0 o Lt de lecrun | 0 0
o8 haloge Alnscristales eldctrivos defante 0 g (4
Rhte & Rereaaoh regulacidn ... .Auomié Bajp Bap  Bajo  Baje SIREHR PRI 1o 5 3 S
fica capet rapol cspot  eapol %nad;adn‘e sepmndﬂd j.'li.Ti nifios o o 0 o a
Faros auxilisres de largo alcance o] 0 il N a
Fards auxifiares amiiniebi ... ... . o g
Intermitentes de emergencs 0 o Q 9] Climatizacidn
Lur de marcha ainis doble 0 o ) Q 4 Deflacrores ventandlas delanteras . |
Lar antiniebla postenor dable o O Q o Aire fresco exteror dirello ... . .. il 0 Q o 0
Bt el Extracerdn dibdmics Td”” inrenor ... [3:' I:é‘,n ? ? ?
Yelogidades del ventbdador ST
{:F"'"""’"E*"“ de agua . 9 = Q Desempafado cristsles latemies ... ... O o D 0 0
xﬁﬂﬂﬁ nits gﬂlﬁﬂhﬁ”mmamﬂmm kil b 0 0
&R (R e ire scondicionado [ ] [ ] [ ]
Cuenta-km. parcial ... QLR LRl bk ) Calefaccion elécrmics asientas
l':HEﬂ!iﬂ'ﬂrﬂ:ﬂdlrﬂﬂ.ﬂ-E:H A Q o 0 % Teciio practicable: . » - -
Mandmefro de acene .,
M et - S { 2 Ventanilfas traseras p.r:aru-:lb.l‘ns inum!.ﬂl
Nival de aceife ", =
Redstato de ieminacids n'-u-I ¢u.¢dm ..... 8] o 0 0 wmwm o e 0 o o a
daf ; Bt Digital Analdg. Anwidg, Digial Digatal
Mot Tapa giantera con ave ¥ L o 0 g
Luces-testigo Femfure metalisada . ..., [ | | a a
Resana de combustible .. ....c0000 D g o (o 9] Lianias de alsacidn dgers ....... [ | [ ] L]
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Prueba cumguruﬁvu: R-21 y sus rivales i

marcha mas «largas, como pura-
mants econdmica.

Consumos y prestaciones

Con mecdnicas de rendimiento
muy similar, ¥ desamolios finales
lambién parecidos, los resullados
da presiaciones y consumos de
penden fundamentaimenia de dos
factores; peso y aerodinamica

En peso, GitrSen y VW son los
més ligeros; bajando de los 1.000

lancia logica por &l menor tamahio
dal francés y por el tradicional
ahomo de peso por parte del ale-
maén. Por el extremo opuesto, se si-
tia &l Ford, que supera los 1.100
kg. En un plano infermedio, mas
carcano al mis pesado, S8 ancusn-
tran Ranault y Opel, que rondan los
1.050 kg.

En asrodinamica, los resultados
indican que el Siemra sigue estan-
do bian colocado, seguido bastan-
te de cerca por el nuevo A-21 y el
BX, quedando algo mas descolga-
dos Ascona y Santana

Por todo ello, no es lidgico que

en velocidad punta sea al Slarra al
mas rapido, ya que en esta medi-
da es la aerodindgmica v no tanto
el peso o que manda. Con toda, 1a
diferencia entra & mas rapido y el
mis lento no supera los 4 kmih, 1o
que es un indice de |a igualdad an-
tre los cinco modelos.

En aceleracion, madida en la gua
priman la mecanica y desamolios,
el Santana es el que sale mejor pa-
rado, venciendo claramente, mian-
tras que el Ascona se descuelga li-
geramante dal grupo. En recupers-
clones, donde los desamolios vy el
peso jusgan su bara, el B-21 ven-

ce con nitidez, seguido por ¢l BX
an la medida en 4.%, y por al San-
tana &n la de 5.* (no es casualidad
que sean |los dos mas ligeros),
mientras que el Siera, &l mis pe
sado, &5 dltimo an las dos me
didas.

& [a hora de anallzar los consu-
mos, hay que hacer antes una pe-
guaha salvedad. La unidad del R-3
RS gua AUTOPISTA ha probado,
acusd a lo largo de la prusba pee
quefios. fallos de encendido, v an

general su motor parecia de los

menos brillantes enire los 1,/00

e.c. dal R-21, ko que sin duda ha te

JT‘
|
|
3|
ll

.
1

B

kg. en orden de marcha, circuns-

_ e . - esumen de pruebas oy g e ity
Crmcwm Promedin Conssma Consuma Consuma Commumo
i Distancia Cor Condicioses Don/hreabes) | (rwrh) | (V00km) | O/HO b} | (/000%m) | (/108 dom)
 CIUDAD : B THS | Semald | Aacemsid | E41IE
| Madnid: casco urbang 1.0 Conductpr sale | Fariables = MNE i) T 7] 1§
Feererdo S par Mednd, Arls Candoooidn mnsicy. Auscancs
i Prleda B Condustor sofo | hacer media de 8 kmh iog o (¥ e 7T L]
| Gimedo ¥ 2. Tio miro M5 | Conductorsu | Tod af recoeride com s eI | i LM 1 796
Carmera maciona! 225 | Conduetor salo | Poco mifico 7 mmpararum bag 10 1GH T 205 ] im
Carmwisrs samiona) 3G | Conduiorsilo | Nence mitico dw sama] I JEoT) BET T3 [F] (Y] |
[ Canetens macional W0 | Conduetor solo | Samewe mis fellice del abinal 180 1% 5] % 8¢ (]
Heweman wodal de carree [FTT] Conductor salt | Kligo mis dures quo i modia JETT ITEE] 15 T m [7] i
Autopists de pede 855 | Conductorsals | Besante cargado 7] IITE] e 1] T [T
Rewumen il d caritern
a0
I I: |
i, [
oV Porencia midxima obtenida: 80,1 OV. DIN a 6.000 rp.m.

g 882

Par mimme anencado; Hi..! kg, IH'N
Par mdximo abtanide: 14,1 mkg, DIN a o

Opal Macona 1.0 GLS
Porencia maxima apuncirda; 8000 GV, DIN a §6500 r.p.m.

AVAS DE PAR

2.000

6,000 R.P.M

4000 5.000

niendo una buena potencia. En
cualquier caso, es al Santana el
gquée 58 muastra constantemeanta
mis potente que sus rivales.
Al analizar las eurvas de par se
aprecian mejor los diferentes
comporamientos de cada mBcd-
nica. ha del Renault se muestra

Par mdximeo anineedo: 14, ] kg, DIN & 3
Far midximo oblenfda: 138 mieg, DIN & 3,500 r.pm
VW Bantana Ii.lh:
— L AREN Par Inbins snamclader 148 it DN & 3300 18 o
= 1+ o | A:21 R Par mdxime obtenido: 15,0 mkg. DIN & 3.500 r.p.m,
— e ISANTANA LX
— + = [CITROEN 8X ] Coma se puede apreciar por al muvpmmﬂmdlbum:ﬂ:--
OPEL ASCONA grifico, las curvas de pofencia ficamente un arco, sin
' mkg | discurren pricticaments parale- subidas ni bajadas. Laﬁaiﬂmh-
las unas & otras hasta el régimen  na se muestra muy utilizable an-
de potencin mixima, A partir de  tre las 2.000 y las 5.000 r.p.m. El
. aqui es donde surgen algunas di- Ascona Hene un & incre-
====139 | ferencias, yaque jadel BXesla mento entre las 1,500 y las 2.000
que mis sube de vueltas mante- r.p.m, pamir luago

puunlpam pero constante-

Cmﬂﬁnni!lqﬂ&mdlﬂu-
wor par &n la zona alta de revolu-
ciones, y Ford describe una cur-
va similar a la de Renault, aunque
algo menos uniforme y lium-
mente mas potenta.

e B
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nido que perjudicar ligeramenta a
SUs consumos, @ Incluso a Sus
prastaciones maximaas,

El motor YW ha vuelto a mostrar-
S8 COMO una mecanica poco 56
dienta, v de los sels recoridos que
se han realizado ha ganado en cua-
tro, siendo sélo superado en el de
minimo consumo ¥ an el recomido
por autopista, en el que la aercdi-
namica juega un importante papel.

Tras &l, se ha colocado otro mo-
tor que tamblén destaca por sus
buenos resuftados en este aparia-
do, el Opel, que ha vencido en los
recormidos de minimo consuma y
autopista, ¥ que an general siem-
pre 58 ha mostrado bastanle par
G0,

El tercer puesto lo ha ocupado &
BX, que siempre sa ha mantenido
en un plano intermedio, siendo pro-
porcionalmente mejores sus resul-
tados & velocidades intermadias,
gue son las qua de forma habitual
58 usan,

Por Gitimo, Ford ¥ Renaull com-
parten & Gitimo pussto. Las maca-
nicas «tipo Kent= de Ford nunca
han sido particularmente parcas en
consumo, y ademas en el Slerra
liene que mover la camoceria mas
pesada del grupo. A Ranault le
pasa algo similar, su mecaénica
tampoco &8s una lumbrara en con-
suUmos, ¥ Bn este caso concrato
estd acoplada a un cambio cuyos
desarrolios finales, mas blen cor-
tos, no contribuyen a un ahorro de
carburanta.

Comportamientos con
poca diferencia

Si en esie apariado fuviéramos
gue dar una puntuacin, necesita-
riamos recurrir a las décimas para
diferenciar unos de otros. Dado
gue los esquamas basicos de sus-
pension son practicamente idénti-
cos, 4 base de Mac Pherson, para
el eje delantero, y ruedas «liradass
lindepandientes o semi-indepean-
dienies) para el trasero, las diferan-
cias entre unos y otros hay gue
buscarlas en las diversas durezas
de los elemeantos eldsticos, la ener-
gia de la acluacidn de los amorti-
guadores y, en casos extremos, los
pocos centimetros de diterencia
que hay en |as distancias entre
ajes,

Aun asl, vamos a hacer una ¢la-
sificacion, voiviando a recordar que
las diferencias antre unos y otros
gon minimas. En primer lugar colo-
cariamos al BX. La paricular sus-
pensién hidronsumatica de Citroén
ha evolucionado hasta comportar-
58 cormo una tradiclonal, pero man:
teniando sus ventajas originales.

En sagundo lugar situariamos al
Santana, Como an casi todos log
parametros, este VW no deslaca
por nada en especial; simplementa
va bien, es facil acostumbrarsa a
sus reacciones y da confianza tras
pocos kildmetros de uso,

Ficha técnica

Madelo Citroén BX J6 TRS |Ford Slarya Laser 18 |Opel Rscona 16 GLS|  Memanli 21 RS | VW Sambasa LX 14
Moot Dofanders trannemal | Dolistors foagiud. Delpntprn franses sl Dadanigro longined
N.* deé caliniros 4 o [inoa
Didmetros Carren (mm | oo BT B0TS §1.0/83.8 8100064
Cilindrada jc.c) 1.5 L7 1.3 1.3 1.m
Marenial del hioque Alaarwin bpera Fandicidn
Marenal ds & culala Alsacsin figem Fundyerda Mlpaeidn lgerm
Distribacitm
Simamidn frbal de i Ea culats
Mandp drhal dis levis Cormes demtacs
Labricacion
Tipa de bambs D engrinajes
Capacidad fotal 1.} i a8 kR LR i5
Retrigeracion
Capacidad roeaf {1} f§ LHY s L1 &1
Alimentacsn
Tipo Carbamdor dehle ceerpo
Modelo Waber Paarbusyy Sofer Prerharg
Rendimleato
Relacicin de comprsdn R §l 4l M. gl
Polenci OV DIN / rpm SO0 it o 500 K58 5500
Par minmo mig. OIN / r.pm WAL [H.3/250 13 B0 17350 18050
Embmagae (tipal Menadison on oo
Dubratro dal diger: fmm.) X b7 25 i o
Mando Macinico
Tipo de freoidn Dalantera Trasesy Delanten
Smepension delantera
Tipa Buvdas indepondienter tipo MacPhessoy
Elamanto alistice Hloqus hidroneamt, Mueilp baliooal
Amatigised or Incimild l.ua‘h}lmq Hidrdsiieos flaschpicns
Eszhiiraar Barrs oi# oo antibaiancso
Sespension trasera
Fipn Roedas independientos tradas por braros | Foedas semiinde- | Ruedas indepandien-|  Epedas semiinds-

langitudizaies pendipntes, con falso| s fmdas, con bee | pendentes, con fxso
g frmona! FoF Jongindisdlen i T

Elemenin wldstico Riagrew drcironeumi Muaile heiicoiial Dobée barm wemidn  Muwele beticoidal
Ampeopusdor Inctmido an &l hlogque Hidrinficos sefescdmicos
Estabdizndor Harra de tamdn anthalsnoes
Fremea
Delantercs. Tipo/dimetro (mm.) Discy (368) Diaco ventilado (4O Diseo (2367 Doco 338 Dusco (B99)
Traseros Tipo/difmetro fmm.) Dhsc (234) Tambar (05 Tambor {300) Tambor (160} Tambar (T80}
Direcclos
Tipa Do cremulers
Foattar de volasis J8 i 13 18 ¥
Roedar
Lixntas L O L B x I3 " e Y 3"
Medide neamibies 1IN0 N 185 ¥ 13" 1850 % 1 7588 v W 18570 x 13"
Mares, tpo Michelin MIL Mickells MY Sampent. H. Spad. Debw: C40 H Michadis XYT
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Tipo Barling dew volimenes Berling free polimenes
Depdaito combustibin 1 ) 5 & (7 & &
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incos, 88 ol precio final o gue mar
ca las mayores dilerencias, A falla
del precio del R-21 1.700, panchian
i anin de confimar por FASA, hay
doa tandencias muy claras  Por
arfiba, |3 del Santana gue, oomo
todos los YW grandes comarciall
rados por Soeal, tera un precio allo
Qué &5 dudoso astd juatificado por
la indudable calidad del progucio

Por & otro axtremo estin los doa
modalod con macknica de 1600
cc, BX y Ascona, separados por
poco mas de 5000 pla, o que a
NUBSHND juicio 16 da una ventajs al
rmodelo da Opel, lenlendo en cuen
A qur memos probacdo la version
GLS. que es la mds squipada. ¥
quti 8¢ Irata de un vehiculo m
portado

En &l madio gueda o Slera 18
Leser, que pof 120000 pias. mis
que ol Cliroén v Opal ofrece un mo-
doio de mayor smpagque, bien sgul.
pado v sullclenismenis conlons
Ghe, que &n buenn pars enjugs
difarencia de precio que hamos se
falado.

Por tanto, tan 20lo qusda cong
cer el precio dol B2, Su condicidn
de ser fabiicado &n nuestro pals e |
olorgard una cienta vantala a i
hora de poder NACEF URE DLEna
plerin, que o pemita luchar con
los Opel y Ford qua, & nusstro [yl
clo, neran gus rivales mis Juroa, [

Enrigue Zorzana

Ls teroara posicion sorla para el
R-21, de excelenis comporamisn.
to, impisza an las trayectorias y
noblaza on' lea reaccionsa. Es cu
rioso destacar & dilsrente compar-
tamiento del modélo, segln incor
pore la mecdnica longhtudingl o
Iransvarsalimante. Estae RS, gue |a
Incorpoma transversal, s& compana
micho mejor gue el TXE, que pro-
bimos hace pocas semanas, y que
la levaba longitudingl. Sague cada
cual sus proplas conclusiones

En cuaro lugat colocatamos al
Ascann SuU comportamisnto as
también muy buenc, pero tiene dos
pocuanios dofectos ques lo descue-
gan ligeramenie de s antariones:
Ia inclnacion oe loma, |8 caroes
rla al abordar las curvas & busn -
mo y & axcesiva desmultiplicacian
gde |la direccidn, sl no es ssrve-
naistidn

En 5* posicidn, se situsra e
Sierra. Por sar el Unlco treccidn ra-
TR, 5u coOmportamisnio difiem Il
goraments con & de sus rivales. En
general, ol coche es neutro, pam
lenemos gue vigilar la presidn de
loa neumiticos, pues ai no sa vuel
ve bastanie nerdosc del Iren tra
ey

Los precios mandan

Como casl siempre que 58 ana
fizan modelos gue ostdn tan Igua

XY auroista
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